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@ Halterung fur eine Komponente einer Kraftfahrzeug- Cockpit- Montageeinheit 

(57) Zwecks Einstellung nicht nur fur den endgultigen Betrieb, 
sondern auch fur Montagezwecke optimaler Steilungen 
einer Komponente (1) einer Kraftfahrzeug-Cockpit-Montage- 
einheit relativ zu einer Montageplatte (2) derselben ist die 
Komponente (1) mittels zwei sie zwischen sich einschlieSen- 
den Schwenkhebeln (4, 5) gelagert, deren Winkel gegen die 
Montageplatte (2) mittels zumindest einer Anschlagschrau- 
be (10) veranderbar ist (Figur 1). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Halterung gem&B dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs i. 

Bekanntlich ist man beispielsweise im Kraftfahrzeug- 5 
bau daran interessiert, zur Vermeidung schwieriger 
Montagearbeiten innerhaib einer Rohkarosse insbeson- 
dere die verschiedenen Bestandteile im Bereich-des Ar- 
maturenbretts und der Spritzwand des Fahrzeugs zu 
einer Vormontageeinheit zusammenzufassen und diese 10 
unter weitgehender Verwendung von Handhabungsau- 
tomaten in die Rohkarosse einzuftihren. Wie sich ge- 
zeigt hat, k6nnen hier jedoch Schwierigkeiten auftreten, 
und zwar beim Einbringen der Vormontageeinheit 
durch vorstehende Komponenten derselben, die bei der 15 
Einfahrbewegung an andere Bestandteile der Rohka- 
rosse, beispielsweise einen unterhalb der Windschutz- 
scheibendffnung befindlichen Wasserkasten, anstoBen 
kbnnen. Auch mOssen nach dem Einbringen der Vor- 
montageeinheit elektrische und hydraulische Anschliis- 20 
se hergesteilt werden, wofOr die endgiiltige Einbaulage 
der betreffende Komponente nicht optimal ist Dies gilt 
insbesondere ftir eine Zentralelektrik des Fahrzeugs. 

Der Erfindung liegt demgem^B die Aufgabe zugrun- 
de, eine gattungsgem&Be Halterung zu schaffen, die mit 25 
einfachen Mitteln unterschiedliche Ausrichtungen der 
betreffenden Komponente beispielsweise wahrend des 
Einsetzvorgangs der Cockpit-Baueinheit sowie wah- 
rend des Herstellens von AnschluBverbindungen er- 
mftglicht 30 

Die erfindungsgemaBe Ldsung dieser Aufgabe be- 
steht in den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptan- 
spruchs, vorteilhafte Ausfiihrungen der Erfindung be- 
schreiben die Unteranspriiche. 

Die Schwenkarme, deren jeweilige Schwenkstellung 35 
durch zumindest eine Anschlagschraube an der Monta- 
geplatte eingestellt werden kann, ermoglichen demge- 
mSB auf einfache Weise die Einstellung unterschiedli- 
cher Hdhenlagen der betreffenden Komponente. Bei 
Ausbildung gem&B Anspruch 2 sind auch beispielsweise 40 
die Herstellung elektrischer AnschluBverbindungen er- 
leichternde Schwenkbewegungen der Komponente re- 
lativ zu den Schwenkarmen moglich. 

Ein Ausftihrungsbeispiel der Erfindung wird im fol- 
genden anhand der Zeichnung erliiutert, deren Fig. 1 45 
einen LMngsschnitt durch die Vormontageeinheit wie- 
dergibt, wahrend Fig. 2 eine Draufsicht auf den hier 
interessierenden Bereich derselben ist. 

Im vorliegenden Fall geht es um die Halterung einer 
allgemein mit 1 bezeichneten Zentralelektrik des Fahr- 50 
zeugs an der Vormontageplatte 2, die im eingebauten 
Zustand unterhalb des Wasserkastens der Karosserie 
verl&uft und zugleich die Spritzwand, also die Abdich- 
tung gegenOber dem Motorraum, bildet. Zur Halterung 
gehdren zwei gemeinsam verschwenkbare Schwenkhe- 55 
bei 4 und 5, die hakenartig Achszapfen 6 und 7 an sich 
gegeniiberliegenden Seiten der Zentralelektrik 1 sttit- 
zend untergreif en. Die Schwenkhebel 4 und 5 sind ihrer- 
seits um die an der Montageplatte 2 festgelegte gemein- 
same Achse 8 schwenkbar. Wie Fig. 2 zeigt, bilden die eo 
beiden Schwenkhebel 4 und 5 in Draufsicht gleichsam 
eine U-f6rmige Anordnung mit einer gemeinsamen, 
gleichsam einen zweiten Schenkel der Hebel bildenden 
Anschlagieiste 9. Ober diesen stiitzen sich die Schwenk- 
hebel 4 und 5 an der Anschlagschraube 10 ab, die an der 65 
Montageplatte 2 festgelegt ist 

In Fig. 1 ist mit ausgezogenen Linien die endgiiltige 
Position sowohl der Zentralelektrik 1 ais auch der 
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Schwenkhebel 4 und 5 angegeben. Diese Betriebslage 
der Zentralelektrik 1 ist jedoch ungtinstig sowohl fiir die 
Einftihrbewegung der Montageeinheit als auch die Her- 
stellung elektrischer Verbindungen zwischen der Zen- 
tralelektrik 1 einerseits und von dieser gesteuerten Ein- 
richtungen des Fahrzeugs andererseits. Daher wird man 
vor dem Einfahren der Vormontageeinheit in die Roh- 
karosse durch Einschrauben der Anschlagschraube 10 
erst nach dem Einbau der Vormontageeinheit oder 
durch Zuriickziehen der Anschlagschraube 10 in ihre 
strichpunktiert wiedergegebene Lage 10' die Zentral- 
elektrik in ihre bei V angedeutete Montagestellung ab- 
senken, in der eine unerwiinschte Beriihrung mit dem 
Wasserkasten 3 ausgeschlossen ist 

Zur Erleichterung der Herstellung der elektrischen 
AnschluBverbindungen bietet diese Ausfuhrungsform 
der Erfindung zwei Moglichkeiten: Zum einen kann 
durch weiteres Hereinschrauben der Anschlagschraube 
10 in den Figuren nach rechts eine weitere Schwenkstel- 
lung der Schwenkhebel 4 und 5 erzielt werden, in der 
sich die Zentralelektrik 1 in einer Position oberhalb ih- 
rer endgiiltigen Betriebsstellung befindet Zum anderen 
ist es moglich, die Zentralelektrik 1 ohne Anderung der 
Neigung der Schwenkhebel 4 und 5 in den Aufnahme- 
vertiefungen der Schwenkhebel fiir die Achszapfen 6 
und 7 zu schwenken, bis eine hinsichtlich der Herstel- 
lung der elektrischen AnschluBverbindungen optimale 
Ausrichtung gegeben ist 

Es versteht sich, daB die erfindungsgemSBe Halterung 
auch mit Vorteil zur Erleichterung einer eventuellen 
Demontage ausgenutzt werden kann. 

Patentanspriiche 

1. Halterung fiir eine Komponente einer Kraftfahr- 
zeug-Cockpit-Montageeinheit an einer Montage- 
platte derselben, gekennzeichnet durch seitliche 
Achszapfen (6, 7) an der Komponente (1) stiitzend 
aufnehmende, die Komponente (1) zwischen sich 
einschlieBende Schwenkhebel (4, 5), die um eine 
gemeinsame Schwenkachse (8) schwenkbar an der 
Montageplatte (2) gehalten sind und an denen zu- 
mindest eine Anschlagschraube (10) zur Einstellung 
unterschiedlicher Winkel zwischen dieser (2) und 
den Schwenkhebeln (4, 5) und damit unterschiedli- 
cher HShenlagen der Komponente (1) angreift 

2. Halterung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwenkhebel (4, 5) die Achszap- 
fen (6, 7) Drehbewegungen derselben zulassend 
aufnehmen. 

3. Halterung nach Anspruch 1 oder 2, gekennzeich- 
net durch hakenartige Ausbildung der Schwenkhe- 
bel (4, 5). 

4. Halterung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkhebel (4, 
5) zu einer in Draufsicht U-formigen Anordnung 
zusammengef aBt sind. 
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